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|. Opis techniczny dot. projektu budowlanego bran zy drogowe]
modernizaciji linii tramwajowej w Sosnowcu na ul. 3- go Maja,

od CWK do P etli Zagorze wraz z P etla

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa dla zadania inwesty-
cyjnego pn.: ,Modernizacja linii tramwajowej w Sosnowcu na ul. 3 Maja, od CWK do
Petli Zagorze wraz z Petlg” w ramach realizacji projektu pn.: ,Modernizacja infrastruk-
tury tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gérnoslaskiej wraz z infrastrukturg
towarzyszacg” realizowanego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko, wspotfinansowanego ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci UE.

2. INWESTOR

Niniejsze opracowanie zostato wykonane na podstawie umowy dla Tramwajow
Slgskich SA z siedzibg przy ul. Inwalidzkiej 5; 41-506 Chorzéw, ktére sg jednocze-
Snie Inwestorem i Zamawiajgcym.

3. JEDNOSTKA PROJEKTOWA
Wykonawcg dokumentacji projektowej jest MIB Polska Sp. z 0.0. z siedzibg przy
ul. Darasza 5; 30-826 Krakow.

4. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przygotowanie materialtdw ukazujgcych rozwigzanie
sytuacyjno-wysokosciowe dotyczgce projektowanego uktadu torowego zwigzanego z
modernizacjg linii tramwajowej na ul. 3-go Maja w Sosnowcu na odcinku od CWK
(Centralny Wezet Komunikacyjny — skrzyzowanie ul. Parkowej z ul. 3-go Maja w
dwdch poziomach) do petli tramwajowej Zagorze.

W ramach przedmiotowej inwestycji zakres prac obejmuje réwniez przebudo-
we istniejgcego uzbrojenia kolidujgcego z projektowanym uktadem torowym jak row-
niez budowe nowych urzadzenh technicznych w tym sieci wynikajgcych z potrzeb pro-
jektowanego torowiska tj. budowe kanalizacji deszczowej.

Ww. prace sg zwigzane z modernizacjg linii tramwajowej, pomimo iz torowisko tram-
wajowe bedzie odtwarzane po istniejgcym sladzie.

Projekt budowlany branzy drogowej stanowi¢ bedzie wraz z innymi projektami
branzowymi tj.:

- projektem w zakresie badan geotechnicznych
- projektem zagospodarowania terenu
- projektem branzy sanitarnej w zakresie budowy kanalizacji deszczowej
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- projektem branzy elektrycznej w zakresie usuniecia kolizji z istn. sieciami

- projektem branzy teletechnicznej w zakresie usuniecia kolizji z istn. siecig te-

letechniczng

- projektem branzy gazowej w zakresie usunigecia kolizji z istn. siecig

- projektem branzy wod-kan w zakresie usuniecia kolizji z istn. siecig wodocig-

gowa i sanitarng
zatgcznik do wniosku o uzyskanie decyzji pozwolenie na budowe.

Projekty architektoniczno-budowlane branzowe wraz z projektem zagospoda-
rowania terenu przedstawiono w odrebnych opracowaniach i stanowig one sktadnik
projektu budowlanego, a po uzyskaniu decyzji zgody na realizacje inwestycji drogo-
wej wraz z projektami wykonawczymi bedg stanowity podstawe realizacji inwestycji.

5. ZAKRES OPRACOWANIA
Zakres opracowania obejmuje:
- wymiane nawierzchni torowej,
- wymiane nawierzchni drogowej na przejazdach i na ciggach dla pieszych,
- wymiane podbudowy podsypkowej,
- budowe odwodnienia powierzchniowego i wgtebnego torow,
- korekte wysokosciowg i sytuacyjng uktadu geometrycznego torow,
- przebudowe przystankéw tramwajowych.
taczna diugosc toru przewidzianego do modernizacji wynosi 7738,32 [mtp].

6. PODSTAWA OPRACOWANIA, PRZEPISY PRAWNE, WYTYCZNE, KATALOGI

Podstawg opracowania jest:

- umowa nr DO/318/09 zawarta w dniu 18.12.2009 r. pomiedzy spotkg Tramwaje

Slgskie S.A. a spotkg MIB Polska Sp. z 0.0.,

- wypisy i wyrysy z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

- mapa sytuacyjnej Sosnowca w skali 1:1000 przekazana przez ,OPTIMA BG”. z

siedzibg w Krakowie przy ul. Stoczniowcow 3, 31-709 Krakdw,

- wymogi Zamawiajgcego okreslone w specyfikacji istotnych warunkéw zamowie-

nia,

- wizja lokalna przeprowadzona w terenie w miesigcu marcu 2010 r.,

- notatka z posiedzenia Rady Technicznej odbytej w dniu 18 marca 2010 r.,

- korespondencja z Tramwajami Slgskimi SA:
o MAO/JRP/169/10 z dnia 9 marca 2010 r. w sprawie warunkoéw technicznych
dla platform przystankowych oraz dowigzania z obu stron do projektowanych
odcinkow torowisk,
o MAO/JRP/471/10 z dnia 8 czerwca 2010 r. w sprawie przyjecia konstrukcji to-
rowiska oraz potgczen torowych,
o MAO/JRP/681/10 z dnia 26 sierpnia 2010 r. w sprawie dowigzania projekto-
wanego torowiska od strony petli Zagoérze,
o MAO/JRP/809/10 z dnia 25 pazdziernika 2010 r. w sprawie uwag do projektu
budowlanego,




TRAMWAJE SLASKIE S.A.

AR

4 mﬁ
By =
AN ' AL Polska Sp. z 0.0.

- korespondencja z Urzedem Miasta Sosnowca Wydziat Organizacji Zarzgdzania
Drogami i Ruchem Drogowym
o WDR.RZD.WJ.0562-207/10 z dnia 15 czerwca 2010 r. w sprawie maitej archi-
tektury na przystankach tramwajowych,
o WDR.RZD.WJ.0562-207/10 z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie pozy-
tywnej opinii projektu budowlanego z wnioskami.

Przepisy prawne, wytyczne, normy:

Przepisy prawne, wytyczne, normy:

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane, Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz.
1118, z pdzniejszymi zmianami,

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego-
towego zakresu i formy projektu budowlanego, Dz. U. Nr 120, poz. 1133,

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. 2007 Nr 19, poz.
115 — tekst ujednolicony,

4. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie, Dz. U. nr 43, poz. 430.

5. Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r. zmieniajgce roz-
porzgdzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 65, poz. 407,

6. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie, Dz. U. nr 63, poz. 735,

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r. zmieniajgce roz-
porzgdzenie w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac dro-
gowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 65, poz. 408,

8. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28 wrze$nia
2001 r. w sprawie wprowadzenia obowigzku stosowania niektérych Polskich
Norm, Dz. U. Nr 120 poz. 1297,

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 wrzesnia 2002 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie wprowadzenia obowigzku stosowania niektorych Pol-
skich Norm dla budownictwa, Dz. U. nr 156, poz. 1304,

10.Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania torow tramwajowych,
MAGTIOS, Warszawa 1983 .

11.PN-K-92011: 1998 Torowiska tramwajowe. Wymagania i badania,

12.PN-K-92009: 1998 Komunikacja miejska. Skrajnia budowli. Wymagania.

7. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Lokalizacje oraz zakres inwestycji w zwigzku z modernizacjg linii tramwajowej
na ul. 3-go Maja w Sosnowcu, przedstawiono na zatgczonym w czesci rysunkowej
planie sytuacyjnym roboét torowych.
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8. STAN ISTNIEJACY

8.1. Plan sytuacyjny

Przedmiotowy odcinek torowiska tramwajowego rozpoczyna sie w Sosnowcu za
skrzyzowaniem ulic 3-go Maja i Parkowej, jako dwutorowe torowisko wydzielone w
pasie rozdziatu ul. 3-go Maja. Ul. Parkowa prowadzona jest na wiadukcie ponad ul.
3-go Maja. Podpory srodkowe wiaduktu oraz perony przystankow tramwajowych So-
SNOWIEC ESTAKADA sg zlokalizowane na wyspie centralnej powstatej na skrzyzowaniu
ww. ulic w jednym poziomie i ten odcinek torowiska jest w opracowaniu w ramach
tematu ,Modernizacja przejazdow na terenie Sosnowca: ul. 3-go Maja, skrzyZzowanie
z ul. Parkowg i MoScickiego” realizowanym przez SCOTT WILSON Sp. z o.0.

Ul. 3-go Maja jest ulicg dwujezdniowg po dwa pasy ruchu w kazdg strone z pa-
sem rozdziatu. W pasie rozdziatu poprowadzone zostato torowisko tramwajowe dwu-
torowe wydzielone. Taka lokalizacja i ukiad torowiska jest zachowany na catym roz-
patrywanym odcinku ul. 3-go Maja.

Na odcinku wzdtuz ul. Bohaterow Monte Cassino torowisko dwutorowe jest au-
tonomiczne.

Analizowane torowisko obejmuje tory na prostych i tory w tukach. Wyposazone
jest w 7 kompletow przyrzadow wyréwnawczych (ztgcza dylatacyjne), z czego dwa
sg wbudowane po jednej parze — w jednym torze.

Od strony ul. Parkowej, pomiedzy przystankiem tramwajowym SIELEC PARK a
weziem rozjazdowym w ul. Zeromskiego, jest przejécie jednotorowe zbudowane z
dwoch rozjazdow pojedynczych jednotorowych i toru tgczgcego. Przejscie umozliwia,
przy jezdzie po torze niewtasciwym, prawidtowy wjazd na wezet rozjazdowy.

Na skrzyzowaniu z ul. Zeromskiego wybudowano wezet rozjazdowy w ksztaicie
trojkata. Jedna relacja, od strony petli Zagorze prawoskret w ul. Zeromskiego, jest
nieczynna. W granicach niniejszego opracowania sg dwa rozjazdy dwutorowe poje-
dyncze. Rozjazdy od strony ul. Zeromskiego pracujg w niekorzystnych warunkach
geometrycznych i odwodnieniowych. Pod wiaduktem kolejowym jest wklesty tuk pio-
nowy. Odwodnienie jest bardzo stabe.

W rejonie za obecnym Carefour’'em pomiedzy ktadka dla pieszych a wiaduktem
pod ul. Kombajnistow jest mocno zdekompletowane przejscie jednotorowe. Kon-
strukcja pierwotnie identyczna do tej z rejonu przystanku Sielec Park. Obecnie pozo-
stala jedna szyna toru tgczacego, dwie poétzwrotnice w torze do petli oraz komplet
podrozjazdnic i podktadow drewnianych.

Na catym rozpatrywanym odcinku nie wystepujg skrzyzowania torowe.

Przedmiotowy odcinek konczy sie za peronem przystanku tramwajowego ZA-
GORZE PETLA, gdzie tgczy sie z istniejgcym torem.

Torowisko tramwajowe na swojej trasie krzyzuje sie kolejno z:

- ul. Zeromskiego,

- ul. Skautow,

- piecioma nieczynnymi przejazdami drogowymi,
- czterema przejsciami dla pieszych.
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tuki poziome na szlaku majg promienie od 100 m do 1300 m. Promienie zwrot-
ne w rozjazdach majg po 50 m, a tuki w torach wezta majg promienie po 25 m.

8.2. Uktad geometryczno — wysokosSciowy

Wzdtuz ul. 3-go Maja do wjazdu w tunel niweleta torowiska jest zblizona do
niwelety jezdni. Wyzej wymienione przejazdy i przejscia dla pieszych wysokosciowo
usytuowane sg w poziomie gtéwki szyny. W torowisku wystepujg nieréwnosci zarow-
no w ptaszczyznie pionowej jak i poziomej.

Od wiaduktu pod ul. 3-go Maja do petli Zagorze torowisko poprowadzone jest w
przekopie o gtebokosci do 6,50 m. Zjazd do poziomu -1 odbywa sie na pochyleniu
4%, co jest niezgodne z zapisem w pkt 2.1.2 ,Wytycznych technicznych projektowa-
nia, budowy i utrzymania torow tramwajowych” z 1983 r.

8.3. Obiekty inzynierskie

Na trasie wystepujg réznorodne obiekty inzynierskie: przejscia podziemne, most
tramwajowy, wiadukt drogowo — tramwajowy, wiadukty drogowe, kfadki dla pieszych,
ktadka technologiczna i mury oporowe.

8.3.1. Przejscia podziemne na przystankach SIELEC PARK i SIELEC KAPIELISKO.
Przejscia podziemne umozliwiajg przejscie pod jezdniami ul. 3-go Maja, pozwa-
lajg na wyj$cie na oba perony przystankéw tramwajowych oraz na przystanki autobu-
sowe. Torowisko na przejsciach poprowadzono w betonowych korytach balastowych.
- Przystanek SIELEC PARK —szerokosc przejscia w osi torowiska wynosi okoto 6,0 m;
schody wiodgce do przejscia majg szerokos¢ 3,0 m (peron w kierunku ul. Parkowe)) i
2,70 m; szerokosc¢ torowiska w murach policzkowych schodéw wynosi 6,20 m.
- Przystanek SIELEC KAPIELISKO —Szerokos¢ przejscia w osi torowiska wynosi okoto
5,70 m; schody wiodgce do przejscia majg szerokos¢ 2,55 m (biegi na obu pero-
nach); szerokos¢ torowiska w murach policzkowych schodéw wynosi 6,30 + 6,45 m.

8.3.2. Most tramwajowy nad rzekg Czarna Przemsza

Z peronami przystanku SIELEC KAPIELISKO zintegrowany jest most tramwajowy
nad rzekg Czarna Przemsza. Dylatacje oddzielajgce konstrukcje mostow drogowych
pod jezdniami ul. 3-go Maja sg na dtugosci perondéw. Torowisko na obiekcie popro-
wadzono w betonowym Kkorycie balastowym o zmiennej szerokosci od 5,81 m do
5,99 m.

8.3.3. Wiadukt drogowo — tramwajowy G. Narutowicza

W ciggu ulicy G. Narutowicza jest wiadukt drogowo — tramwajowy konstrukcji
zelbetowej. Wiadukt jest zlokalizowany nad torowiskiem w ul. 3-go Maja. Podpory
srodkowe stojg poza torowiskiem. Szerokos¢ obiektu w osi torowiska wynosi 52,14
m. Swiatlo pomiedzy podporami $rodkowymi wynosi 9,60 m. Szeroko$¢ torowiska
jest ograniczona, gdyz stopy fundamentowe jg zawezajg do 7,0 m. Z wiaduktu pro-
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wadzg schody na perony tramwajowe przystanku SIELEC OSRODEK ZDROWIA. Szero-
kos¢ biegdbw wynosi 3,14 m (na peron w kierunku ul. Parkowej) i 2,78 m.

8.3.4. Ktadka dla pieszych

Ktadka dla pieszych stalowej konstrukcji (wg oceny autora niniejszego opraco-
wania wybudowana jako wiadukt kolejowy jednotorowy) o szerokosci 5,88 m krzyzuje
sie z ul. 3-go Maja pod kgtem 3933'10". Podpora srodkowa umieszczona w osi to-
rowiska. Urzgdzenia odwadniajgce sg zniszczone i woda sptywa w torowisko. Szero-
kos¢ miedzytorza tramwajowego 5,40 m. Odlegtos¢ od osi toru (w kierunku do ul.
Parkowej) do kraweznika jezdni 1,97 m, a dla toru w kierunku petli Zagérze tylko 1,70
m. Tym samym nie sg spetnione wymogi PN-K-92009:1998 ,Komunikacja miejska —
Skrajnia budowli — Wymagania”, ktéra dla budowli ciggtych wymaga skrajni 1,90 m.
Odlegtos¢ od osi toru (w kierunku do ul. Parkowej) do linii podpor srodkowych 2,00
m, a dla toru w kierunku petli Zagorze 2,34 m. Warunki skrajniowe do podpor sg
spetnione.

8.3.5. Wiadukt drogowy ul. Kombajnistéw

W ciggu ulicy Kombajnistow jest wiadukt drogowy konstrukcji zelbetowej krzy-
zuje sie z ul. 3-go Maja pod katem 62?24'48”". Podpory srodkowe umieszczono w 0si
torowiska tramwajowego. Szerokos¢ miedzytorza wynosi 5,01 m. Odlegtos¢ od osi
toru (w kierunku do ul. Parkowej) do kraweznika jezdni 2,79 m, a dla toru w kierunku
petli Zagorze 3,23 m. Warunki skrajniowe do przylegtych jezdni ul. 3-go Maja s3g
spetnione. Odlegtosé od osi toru (w kierunku do ul. Parkowej) do linii podpor srodko-
wych 2,22 m, a dla toru w kierunku petli Zagorze 1,98 m. Warunki skrajniowe do
podpor sg spetnione.

8.3.6. Ktadka dla pieszych, przystanek SRODULA OSIEDLE

Ktadka dla pieszych pozwala bezpiecznie wejsé i wyjs¢ z peronéw przystanku
SRODULA OsIEDLE. Ktadka jest konstrukcjg stalowg. Szeroko$é biegéw wynosi 2,36 m
(na peron w kierunku ul. Parkowej) i 2,32 m. Szerokos¢ miedzytorza wynosi 3,33 m,
ale szerokos¢ torowiska jest mocno ograniczona przez stopy fundamentowe i wynosi
6,50 m.

8.3.7. Wiadukt drogowy pod al. F. Blachnickiego

W ciggu alei F. Blachnickiego jest wiadukt drogowy konstrukcji zelbetowej krzy-
zuje sie z ul. 3-go Maja pod kagtem 7130°8”. Podpory srodkowe umieszczono w 0si
torowiska tramwajowego. Szerokos¢ miedzytorza wynosi 5,10 m. Odlegtos¢ od osi
toru (w kierunku do ul. Parkowej) do kraweznika jezdni 4,03 m, a dla toru w kierunku
petli Zagorze 2,74 m. Warunki skrajniowe do przylegtych jezdni ul. 3-go Maja s3g
spetnione. Odlegtosé od osi toru (w kierunku do ul. Parkowej) do linii podpor srodko-
wych 2,15 m, a dla toru w kierunku petli Zagorze 2,0 m. Warunki skrajniowe do pod-
por sg spetnione.
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8.3.8. Mury oporowe

Torowisko na dtugosci 150 m schodzi do poziomu -1 tj. okoto 6,0 m ponizej te-
renu. Na tym odcinku zabezpieczone jest z obu stron zelbetowym murem oporowym.
Mury wykonano w technologii monolitu na mokro, dzielgc Sciany na segmenty.
Szczeliny dylatacyjne pomiedzy segmentami zastonieto ocynkowang blachg stalowg
— obecnie, czes¢ blach jest oderwana lub pogieta. Woda przez styki penetruje do
przekopu nawadniajgc torowisko. W $cianach wykonano réwniez odptywy dla wody z
naziomu za murami. Szerokos¢ miedzytorza wynosi 4,20 m na poczatku wjazdu do
przekopu i 4,11 m przy wiadukcie. Odlegtos¢ od osi toru (w kierunku do ul. Parkowe))
do muru 2,52 m na poczatku wjazdu do przekopu (2,47 m przy wiadukcie), a dla toru
w kierunku petli Zagorze 2,53 m (2,62 m przy wiadukcie). Warunki skrajniowe do mu-
row sg spetnione.
Na odcinku autonomicznym, w przekopie, wzdtuz ul. Bohateréw Monte Cassino stoi
jeden mur oporowy o ditugosci 38,73 m miedzy przystankami Zagérze Male i Petla
Zagorze. Odlegto$¢ muru od osi toru wynosi 2,65 m

8.3.9. Wiadukt drogowy ul. 3 Maja

Wiadukt pod jezdnig ul. 3-go Maja ma diugos¢ 60 m. Jest konstrukcjg zelbeto-
wag utozong w tuku. Swiatlo wynosi od 9,34 m do 9,63 m. Szeroko$¢ miedzytorza
4,24 m. Odlegtos¢ od osi toru (w kierunku do ul. Parkowej) do sciany 2,87 m, a dla
toru w kierunku petli Zagorze 3,74 m. Warunki skrajniowe do scian oporowych (przy-
czOtkdw) sg spetnione. Na $cianach i stropie widoczne zacieki. Ze stropu cieknie wo-
da. Wizualny stan obiektu jak i wiodgcych doh muréw oporowych nie przedstawia sie
dobrze.

8.3.10. Ktadka dla pieszych, przystanek ZAGORZE MALE

Ktadka tgczy krawedzie przekopu na przystanku ZAGORzZE MALE. Usytuowana
jest pomiedzy peronami przystanku. Konstrukcja stalowa, nawierzchnia betonowa.
Wyréznia sie niebieskim malowaniem konstrukcji i poreczy schodéw. Swiatto miedzy
fundamentami podpdr wynosi 9,40 m. Szeroko$¢ miedzytorza 3,95 m. Odlegtos¢ od
osi toru (w kierunku do ul. Parkowej) do podpory 2,40 m, a dla toru w kierunku petli
Zagorze 3,06 m. Warunki skrajniowe do filaréw kfadki sg spetnione.

8.3.11. Kfadka technologiczna

Ktadka tgczy krawedzie przekopu na pomiedzy przystankami. Usytuowana jest
60 m za przystankiem ZAGORzE MALE w kierunku do petli. Konstrukcja stalowa, ma-
lowana na kolor czerwony. Na ktadce przewody rurowe. Swiatlo miedzy podporami
wynosi 11,52 m. Szerokos¢ miedzytorza 4,01 m. Odlegto$¢ od osi toru (w kierunku
do ul. Parkowej) do podpory 3,61 m, a dla toru w kierunku petli Zagorze 3,94 m. Wa-
runki skrajniowe do filarow ktadki sg spetnione.

8.3.12. Ktadka dla Pieszych, przystanek PETLA ZAGORZE
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Ktadka tgczy krawedzie przekopu na przystanku PETLA ZAGORZE. Usytuowana
jest pomiedzy peronami przystanku. Konstrukcja stalowa, nawierzchnia betonowa.
Wyréznia sie czerwonym malowaniem konstrukciji i poreczy schodéw. Swiatto miedzy
fundamentami podpor wynosi 9,70 m. Odlegtos¢ od osi toru (w kierunku do ul. Par-
kowej) do filara 3,62 m, a dla toru w kierunku petli Zagorze 3,79 m. Warunki skraj-
niowe do filarow ktadki sg spetnione.

8.4. Konstrukcja torowiska wydzielonego

Na catlym rozpatrywanym odcinku torow konstrukcje torowiska stanowi: podbu-
dowa tluczniowa, nawierzchnia z szyn tramwajowych (rowkowych) typu 180S i kole-
jowych (bezrowkowych) typu S-49 z przytwierdzeniem posrednim typu ,K” na pod-
ktadach drewnianych z wypetnieniem okienek ttuczniem a czesciowo trudng do skla-
syfikowania mieszankg kruszyw kamiennych. Wszystkie szyny pochodzg z roku
1980.

8.5. Konstrukcja nawierzchni na przejsciach dla pieszych i przejazdach

Nawierzchnia przejsc¢ dla pieszych w torowisku wykonana jest z mas bitumicz-
nych. Nawierzchnia przejazdow rowniez wykonana jest z mas bitumicznych w obra-
mowaniu z kostki kamiennej rzedowej, regularnej lub bez obramowania.

8.6. Konstrukcja nawierzchni i wyposazenie przystankdow tramwajowych

Na przedmiotowym odcinku torowiska tramwajowego znajduje sie szes¢ par
przystankow tramwajowych. Wiata wraz z tawkg usytuowana jest na przystanku:
- SIELEC PARK, 0ba kierunki,

- ZAGORZE MALE w kierunku do miasta.

Betonowe kosze na odpady sg na wszystkich peronach za wyjgtkiem ZAGORZE
MALE (oba kierunki) oraz ZAGORZzE PETLA (w kierunku do petli). Wszystkie perony wy-
posazone sg w znaki D-17 (,Przystanek tramwajowy”). Nawierzchnie peronéw na
przystanku:

- SIELEC PARK, oba kierunki, z ptyt chodnikowych 35 x 35 x 5 [cm] odseparowanych
od strony torowiska i jezdni kraweznikiem drogowym; na dtugosci 1,80 m przed wej-
Sciem do przejscia podziemnego nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowane.

- Sielec Kgpielisko, oba kierunki, z mas bitumicznych odseparowanych od strony to-
rowiska i jezdni kraweznikiem drogowym; wzdtuz obu perondéw dylatacja mostowa.

- SIELEC OSRODEK ZDROWIA, oba kierunki, z mas bitumicznych odseparowanych od
strony torowiska i jezdni kraweznikiem drogowym; na diugosci 2,50 m przed wej-
sciem na schody nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej.

- SRODULA OSIEDLE, oba kierunki, z mas bitumicznych odseparowanych od strony
torowiska i jezdni kraweznikiem drogowym; na koncu peronow przejscie dla pieszych
W poziomie szyn z mas bitumicznych bez obramowania.

- ZAGORZE MALE, oba kierunki, z mas bitumicznych odseparowanych od strony toro-
wiska i skarpy kraweznikiem drogowym; w kierunku do miasta na dtugosci 5,80 m
przed wejsciem na schody nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej, a w
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kierunku do petli na dlugosci 1,40 m; na koncu peronow przejscie dla pieszych w po-
ziomie szyn z mas bitumicznych bez obramowania.
- ZAGORZE PETLA, oba kierunki, z mas bitumicznych odseparowanych od strony toro-
wiska i skarpy kraweznikiem drogowym; w kierunku do miasta na dtugosci 4,00 m
przed wejsciem na schody nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej; na
koncu perondéw przejscie dla pieszych w poziomie szyn z mas bitumicznych bez ob-
ramowania.
8.7. Odwodnienie torowiska
Na odcinku w przekopie od petli Zagorze do tunelu pod ul. 3-go Maja po obu
stronach jest odwodnienie powierzchniowe zbierajgce wody opadowe sptywajgce po
skarpach, nie ma odwodnienia wgtebnego. Odwodnienie powierzchniowe oddaje wo-
de do kanalizacji deszczowej przed tunelem. Za tunelem w przekopie pomiedzy mu-
rami oporowymi jest odwodnienie wgiebne. Cigg studzienek jest po stronie toru w
kierunku do petli. W murach oporowych sg odptywy odwadniajgce naziom za mura-
mi. Otwory majg srednice 10 cm i Sg umieszczone na nieznacznie ponad terenem.
Torowisko biegngce w poziomie terenu w pasie rozdziatu ul. 3-go Maja nie po-
siada jakiegokolwiek odwodnienia

8.8. Siec trakcyjna

Catos¢ odcinka jest zelektryfikowana. Konstrukcje wsporcze na odcinku
autonomicznym oraz wijezdzie na poziom -1 usytuowano w osi torowiska, na
pozostatej diugosci poza torowiskiem. Wyjatkiem jest wiadukt pod ul. Blachnickiego,
gdzie jeden stup zlokalizowano w osi torowiska. Sie¢ trakcyjna nie stanowi
przedmiotu opracowania.

9. STAN PROJEKTOWANY

Opracowanie obejmuje przebudowe istniejgcego torowiska 35 m od skrzyzowa-
nia ul. 3-go Maja z ul. Parkowg w kierunku przystanku SIELEC PARK (poczatek opra-
cowania) do konca peronu PETLA ZAGORZE w kierunku do miasta (koniec opracowa-
nia). Poczatek niniejszego opracowania styka sie z opracowaniem ,Modernizacja
przejazdow na terenie Sosnowca: ul. 3-go Maja, skrzyzowanie z ul. Parkowg i Mo-
scickiego” realizowanym przez SCOTT WILSON Sp. z o0.0., a koniec z istniejgcym
torem.

Zgodnie z SIWZ przewiduje sie wykonanie torowiska w technologii bezpodsyp-
kowej na catym odcinku za wyjgtkiem mostu nad rzekg Czarna Przemsza, dwoma
przejsciami podziemnymi i odcinkiem tgczgcym torowisko bezpodsypkowe z istniejg-
cymi torami petli Zagorze o tgcznej diugosci 268,23 mtp, gdzie proponuje sie kon-
strukcje klasyczna, czyli ruszt ztozony z szyn na podktadach poprzecznych, struno-
betonowych.

9.1. Konstrukcja torowiska
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Przy wyborze rozwigzan kierowano sie zasadami, wedtug ktérych zaprojektowana
konstrukcja torowiska powinna zapewniac:

- duzg trwatos¢ eksploatacyjna,

- przenoszenie obcigzen dynamicznych,

- ttumienie energii wibroakustycznej powstatej w wyniku prowadzonego ruchu,

- izolacje dla prgddéw btgdzgcych.

Torowisko w pasie rozdziatu nie jest przewidywane do wykorzystania przez ruch sa-
mochodowy.

Na catej dtugosci przekopu przewiduje sie dostosowanie torowiska do sporadyczne-
go ruchu samochodowego (stuzby ratownicze i techniczne).

Zgodnie z powyzszymi zasadami zaprojektowano konstrukcje torowiska dostosowa-
ne do wymogow stawianych w SIWZ oraz wynikajgce z warunkéw lokalnych.

Na catej dtugosci projektowanych torow przyjeto szyne rowkowg 60R2 (Ri60N) ze
stali w gatunku R220G1, w diugosciach fabrykacyjnych 18 m. W systemie Rheda City
stopa szyny otulona profilem gumowym zapewniajgcym sprezyste podparcie i wyma-
gang izolacje elektryczng oraz ograniczajgcym emisje drgan.

Do fgczenia szyn przewiduje sie spawanie termitowe przy uzyciu form i mieszanek
spawalniczych metodg SoWoS w ilosci 112 szt / km toru.

9.1.1. Konstrukcja torowiska bezpodsypkowego system Rheda City

Torowisko bezpodsypkowe przewidywane jest na tgcznej diugosci 7470,09 mtp. Na
powyzsze skladajg sie odcinki o odmiennej konstrukcji wynikajgcej z potrzeby dosto-
sowania do warunkéw lokalnych na przejazdach, peronach, na poziomie jezdni ul. 3-
go Maja tzw. ,zielone torowisko”, pod wiaduktem ul. 3-go Maja i w przekopie wzdtuz
ul. Bohateréw Monte Cassino.

Dla kazdej z odmiennych konstrukcji przyjeto jednakowg podbudowe zbudowang z:

- ptyty betonowej niezbrojonej z zatopionymi w niej prefabrykowanymi podktadami
blokowymi. Piyta jest bez dylatacji poprzecznych i podtuznych.

- warstwy filtracyjnej z mieszanki kruszyw tamanych 0/31,5 mm grubosci 0,25 m,

- warstwy odcinajgcej z kruszyw naturalnych 0/2 mm grubosci 0,10 m.

Ro&znice konstrukcyjne wystepujg w nawierzchni torowej w sposobie podparcia szyn:
- w przekopie, peronach, na przejsciach dla pieszych i przejazdach ciggte sprezyste
podparcie szyn na ptycie betonowej z catkowicie zatopionymi prefabrykowanymi
podktadami blokowymi o rozstawie 1,50 m z przytwierdzeniem w postaci tapek mocu-
jacych i klindbw do regulacji szerokosci toru. W tukach o promieniu R < 110 m rozstaw
podktadéw co 0,75 m;

- w poziomie ul. 3-go Maja tzw. ,zielone torowisko” punktowe sprezyste podparcie
szyn na prefabrykowanych podkiadach blokowych, czesciowo zatopionych w ptycie
betonowej, o rozstawie 0,75 m z przytwierdzeniem w postaci tapek mocujgcych i kli-
now do regulacji szerokosci toru;

Dalsze réznicowanie konstrukcji wystepuje w sposobie zabudowy torowiska:

- W przekopie: beton C30/37 zbrojony wioknami sztucznymi od stopy szyny do wyso-
kosci 5 mm ponizej powierzchni tocznej gtdbwki szyny, powierzchnia zatarta na ostro
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lub z odcisnietym wzorem, w strefie przyszynowe] masa zalewowa o trwalej ela-
stycznosci, komory tubkowe wypetnione gumowymi wkiadkami, separacja ptyt beto-
nowych w torowisku kraweznikiem betonowym T 0,45x0,35x0,75 [m] posadowionym
na tawie betonowej C8/12 o grubosci 0,10 m i szerokosci 0,45 m — wewnetrzne kra-
wezniki T licujg z powierzchnig ptyt, a zewnetrzne wystajg od okoto 3 cm do 5 cm
wydzielajgc czes¢ jezdng od nieutwardzonego pobocza ;

- na dtugosci peronéw przystankoéw tramwajowych: beton C30/37 zbrojony wtoknami
sztucznymi od stopy szyny do wysokosci 5 mm ponizej powierzchni tocznej gtowki
szyny, powierzchnia zatarta na ostro lub z odcisnietym wzorem, w strefie przyszyno-
wej masa zalewowa o trwatej elastycznosci, komory tubkowe wypetnione gumowymi
wktadkami, separacja ptyt betonowych w torowisku od strony miedzytorza krawezni-
kiem betonowym T 0,45x0,35x0,75 [m] posadowionym na ftawie betonowej C8/12 o
grubosci 0,10 m i szerokosci 0,45 m;

- przejscia dla pieszych: beton C30/37 zbrojony wibknami sztucznymi od stopy szyny
do wysokosci 95 mm ponizej powierzchni tocznej gtéwki szyny, podsypka cementowo
— piaskowa o grubosci 30 mm i nawierzchnia z kostki brukowej, betonowej C50/60
grubosci 60 mm, a od strony torowiska i jezdni wbudowane po dwa rzedy ptyt chod-
nikowych z wypustkami stanowigce pasy bezpieczenstwa szerokosci 0,80 m kazdy,
kraweznik drogowy obnizony na szerokosci przejscia do wysokosci 0,02 m nad po-
wierzchnie jezdni, w strefie przyszynowej masa zalewowa o trwatej elastycznosci,
komory tubkowe wypetnione gumowymi wkiadkami, separacja ptyt betonowych w
torowisku kraweznikiem betonowym T 0,45x0,35x0,75 [m] posadowionym na fawie
betonowej C8/12 o grubosci 0,10 m i szerokosci 0,45 m;

- przejazdy: beton asfaltowy uktadany warstwami od stopy szyny do wysokosci 5 mm
ponizej powierzchni tocznej gtowki szyny, w strefie przyszynowej masa zalewowa o
trwate] elastycznosci, komory tubkowe wypetnione gumowymi wktadkami, separacja
torowiska kraweznikiem betonowym T 0,45x0,35x0,75 [m] posadowionym na fawie
betonowej C8/12 o grubosci 0,10 m i szerokosci 0,45 m, krawezniki drogowe na
przejazdach awaryjnych i dla stuzb technicznych obnizone do wysokosci 0,02 m nad
powierzchnie jezdni;

- ,Zielone torowisko”: roslinno$¢ ekstensywna, substrat gruntowy lub humus do wy-
sokosci gumowych wkiadek, komory tubkowe wypetnione gumowymi wktadkami za-
krywajgcymi elementy mocowania szyny do podkiadu, separacja torowiska nie jest
przewidywana.

Wypetnienie miedzytorza przewidywane jest w nastepujgcy sposob:

- na ,zielonym torowisku” przy jego szerokosci powyzej 3,50 m trawg wielogatunko-
wg, a do 3,50 m oraz na przejazdach, przejsciach dla pieszych, peronach projekto-
wanych w poziomie ul. 3-go Maja wypetnienie takie jak w przylegtych torach;

- na diugosci torowiska w przekopie (pomiedzy murami oporowymi i od wiaduktu pod
ul. 3-go Maja) miedzytorze przystosowane do sporadycznego ruchu pojazdéw samo-
chodowych przez zatozenie ekokratki wypetnionej humusem i obsianej trawg wielo-
gatunkowa, na warstwie klinca utozonego na podbudowie ttuczniowej;
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- na diugosci torowiska w przekopie pod wiaduktem ul. 3-go Maja miedzytorze przy-
stosowane do sporadycznego ruchu pojazdéw samochodowych przez zatozenie
ekokratki wypetnionej klincem, na warstwie klinca utozonej na podbudowie ttucznio-
wej.

9.1.2. Konstrukcja torowiska klasycznego, podsypkowego

- podbudowa: podktady strunobetonowe, warstwa nosna z tlucznia 31,5/50 mm gru-
bosci 0,25 m, warstwa filtracyjna z mieszanki kruszyw tamanych 4/31,5 mm grubosci
0,15 m, gumowe maty podtorowe nad przejsciami podziemnymi i w korycie balasto-
wym mostu.

- nawierzchnia torowa: szyny rowkowe utozone na przektadkach podszynowych,
przytwierdzenie typu SB, okienka pomiedzy podkiadami wypetnione ttuczniem, ob-
sypka ttuczniowa na wysokos¢ szyjki szyny;

- zabudowa toru w strefie przejazdow: nie wystepuje;

- zabudowa toru na dlugosci przystankéw: prefabrykowane ptyty EPT grubosci 0,14
m na warstwie kruszyw tamanych 4/31,5 mm grubosci 0,04 m, w strefie przyszynowej
masa zalewowa o trwatej elastycznosci, komory tubkowe wypetnione kruszywem fa-
manym 0/4 mm,;

- zabudowa toru poza ww. strefami: nie wystepuje;

- separacja torowiska: mury policzkowe przejs¢ podziemnych, a na przystanku tram-
wajowym krawedz peronowa typu Z.

9.2. Rozstaw osiowy torow
Na odcinkach prostych jest zmienny od 3,00 m do 5,25 m, na odcinkach w tu-
kach poszerzenia zgodnie z wymaganiami normy PN-K- 92009:1998.

9.3. Luki poziome

Posiadajg maksymalnie tagodne promienie. Minimalny promien tuku pozio-
mego na szlaku wynosi 100.00 m, a maksymalny 5000,00 m. Dla tukéw o promie-
niach rownych i mniejszych od 220,00 m przewidziano rampy przechytkowe o pochy-
leniach 1:300. Nie zastosowano krzywych przejsciowych opartych na paraboli trze-
ciego stopnia lub klotoidzie a zaprojektowano tuki kotowe przejsciowe.

9.4. Luki pionowe
Zatamania niwelety torow wyokrgglono tukami o promieniu Rmin = 2000 m do
maksymalnie R = 11500 m.

9.5. Profil podtuzny

Zaprojektowano zgodnie z przebiegiem istniejgcych torow z niewielkg ich ko-
rektg. Pochylenia nie przekraczajg 3,1%, a na wjezdzie pod wiadukt ul. 3-go Maja
1,76%, co jest mniejsze od wartosci dopuszczalne 3%. Minimalne pochylenie wynosi
0,01%.
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10. ODDZIALYWANIE NA BIOSFERE | GOSPODARKA ODPADAMI

10.1. Oddziatywanie na biosfere

Dla ochrony drzew nie bedacych w kolizji z przedsiewzieciem inwestycyjnym
nalezy wykonac ich zabezpieczenia przed mechanicznym uszkodzeniem.

Po zakonhczeniu inwestycji ziemie wokot rosngcych drzew nalezy przekopac¢ w
celu lepszego napowietrzenia korzeni.
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Zabezpieczenie drzew i krzewdw podczas budowy

- obudowa pni

Do obudowania pni nalezy uzywaé¢ materiatow, ktére zamortyzujg ewentualne
uderzenia w zewnetrzng obudowe poszczegolinych drzew. Np. mogg to by¢ obudowy
drewniane z desek lub ptyt. Dla zwiekszenia skuteczno$ci obudowy i zmniejszenia
ryzyka uszkodzenia pni zaleca sie, aby przestrzeh pomiedzy pniem a obudowg wy-
petni¢ matami stomianymi, miekkimi materiatami izolacyjnymi. Pnie drzew przed ode-
skowaniem powinny by¢ owiniete matami stomianymi, trzcinowymi. Odeskowanie
powinno uwzglednia¢ ksztalt pnia i by¢ wykonane w taki sposob, aby deski przylega-
ty mozliwie najwiekszg powierzchnig do pnia. Deski uzyte do ochrony pni powinny
okrywac pien do podstawy korony i by¢ zamontowane w sposob nie szkodzgcy
drzewom. Zaleca sie mocowanie desek poprzez ich mocne odrutowanie, olinowanie
linami widkiennymi itp. — bez uzycia gwozdzi.

Odlegtos¢ wyznaczonych szlakéw komunikacyjnych od pni musi uwzgledniac
maksymalng szerokos¢ przewidywanych srodkow transportu poszerzong o 1m z
kazdej strony. Szczegolnie trzeba uwzglednic transport pojazdami wiozgcymi mate-
riaty dtugie, ,nadbiegajgce” na zakretach.

- zabezpieczenie korzeni

Na placu budowy z drzewami ruch pojazdéw musi sie odbywac¢ wyznaczonymi
drogami. Niedopuszczalne jest poruszanie sie pojazdéw i maszyn powodujgcych za-
geszczenie gruntu i obrywanie korzeni na niezabezpieczonej powierzchni, pod ktérg
znajdujg sie korzenie drzew.

Glebokie wykopy drenujgce lub wykopy naruszajgce strefe korzeniowg drzew
muszg posiadac zabezpieczenia chronigce korzenie i ich przestrzeh zyciowg. W
przypadku gtebokich wykopow w zasiegu korzeni drzew nalezy wykona¢ ekrany za-
bezpieczajgce strefe korzeniowg. Ekran korzeniowy jest to zabezpieczenie izolujgce
od niekorzystnego wptywu robét ziemnych prowadzonych w sgsiedztwie drzewa.

Obnizenie gruntu w obrebie korony moze by¢ dokonane w takim stopniu, aby
drzewa nie utracity mozliwosci korzystania z wody, wystarczajgcego do prawidtowe-
go funkcjonowania.

W wyniku obnizenia poziomu gruntu dopuszcza sie wyciecie do 20% u gatun-
kow Zle znoszgcych uszkodzenia korzeni.

Roboty ziemne w strefie korzeniowej muszg by¢ wykonane recznie.

Roboty ziemne powinny by¢ przeprowadzone wiosng- po rozmarznieciu gle-
by-w czasie pogody pochmurnej lub deszczowej. Odstoniete korzenie nalezy zabez-
pieczy¢ przed przesychaniem.

Do ewentualnego wyciecia korzeni nalezy uzy¢ narzedzi recznych, zdolnych
do wykonania cie¢ z jakoscig odpowiadajgcg jakosci cie¢ gatezi.

Miejsca cie¢ korzeni wyznacza granica odstonietego gruntu. Powierzchnia
cie¢ korzeni musi by¢ zabezpieczona preparatem ochronnym do ran zywych.

Po wycieciu przewidzianych do usuniecia korzeni nalezy proporcjonalnie
zmniejszy¢ powierzchnie asymilacyjng drzewa.

Po wykonaniu zabiegu drzewa nalezy podla¢ znaczng iloscig wody.
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W obrebie korzeni i koron nie wolno sktadowac¢ zadnych materiatow budowla-
nych i napedowych, nie wolno réwniez instalowaé zadnych maszyn budowlanych,
przede wszystkim betoniarek. Nalezy unika¢ wylewania wody z oczyszczania placu
budowy, zwtaszcza z osadami cementowymi, w innym przypadku nalezy je groma-
dzi¢ zgodnie z przepisami porzgdkowymi

10.2. Gospodarka odpadami powstajgcymi na budowie
- ziemia z wykopéw — 100% do unieszkodliwienia
- podkiady drewniane - 100% do unieszkodliwienia
- odpady ze stali i metali kolorowych - 100 % odzysk
- thuczen - 100% do unieszkodliwienia

11. UWAGI KONCOWE
Przed przystgpieniem do robét Wykonawca zobowigzany jest:

a.) opracowac i zrealizowac projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas bu-
dowy (projekt musi posiada¢ wymagane przepisami uzgodnienia)

b.) poinformowac (z odpowiednim wyprzedzeniem) wiascicieli sieci potozonych w
torowisku oraz Tramwaje Slgskie SA o rozpoczeciu robét budowlanych.
Wykonawca zobowigzany jest przestrzegac zapiséw zawartych w zatgczonych

decyzjach, uzgodnieniach i opiniach.
Ewentualne problemy, ktére wynikng w trakcie wykonywania robot bedg roz-
wigzywane w ramach nadzoru autorskiego.

Opracowat:
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